Arredo&Citta

IS5M 1120-3552

PROGETTARE LA STRADA SENTINELLE IN COLONNA IL MUSEOD ITALIAND
UN MANUALE DI ARREDO URBAND LE COLONNINE NEGL! SPAZI URBANI  DELLA GHISA
PER LA CITTA DI WESTMINSTER AD EUROPOLIS

i , MONOGRAFIA 8
] LE COLONNINE

ARREDORCITTA - ANNO 5 N° 2 LUGLIO-DMCEMBRE 1902
SEMESTRALE, SPED, IN ABB. POST. GR. IV/70
CASELLA POSTALE 1242 - 40100 BOLOGNA



SOTTO IL SEGNO
DELLA SICUREZZA

LE NOSTRE LANTERNE LA850 E LA860
SONO LANTERNE SPECIALI: HANNO
LA FORMA DELLA TRADIZIONE MA
UN CORPO ED UN CUORE FATTI
CON UNA TECNOLOGIA CHE MIRA
ALLA SICUREZZA TOTALE. PER
QUESTO L'IMQ HA CONCESSO L'USO
DEL SUO MARCHIO CHE ATTESTA LA
CONFORMITA DEL NOSTRO
PRODOTTO ALLE NORME CEL

SORGENTE LUMINOSA;
Ho AP W-80W-125W-250WCL Te G 1
MNaAPRTOW-100W-150WCL 1e G Nl

=

NERI

FORME DI LUCE E ARREDO URBANO

LA B840 in pressofusione di oftone

POMENICO NERD sl - 5.5, EMILIA 1622 - 47020 LONGIANG (FO) - ITALY - TEL 0547/50008 - TELEFAX 0547/5407




Arredo&Citta

INDICE

STEFANO MARCHEGIANI
PROGETTARE LA STRADA A WESTMINSTER
N MANUALE I ARREDO URBANO
DA L'INTERVENTO DI RIQUALIFICAZIONE
LOSPAZIO PUBBLICO PEIR ANTONOMASIA
I'AG, 2

LE1 )
1L

SENTINELLE IN COLONNA
S RINNOVA LA FUNZIONE DELLA COLONNINA
A\ TUTELA DEGLI SPAZI URBANI
PAG. |5

1L MUSEO ITALIANO DELLA GHISA
AD EUROPOLIS
PAG. 30

ARHELM) & CITTA - ANNGE G N9 3 LUGLA-PDICEMBHE 12
AUTURTEZAZINONE DBEL TRIBUNALE D BOLOGNA N® 5553 1L 3 FERRIA I 19m
LD ARREINY & CITTA 5.A.5
VIA DE" CHIARD § - 40020 BOHARENA

REDALHOINE: CARELLA POSTALE 1292 - J01HF BELIGEN A
THRETTORE WESPONSARILE: FRANOOD ZAGAR]
CAMAE DS AMENTO GIRAFICUE OFFICENA IMMAGINE TR N A
STAMPA: BEAMBERTI ARTI GRAFICHE KIMINI

ENIETATA LA RIFHOHIZMONE ANCHE PARFIALE EL TESTI E DELLE IMMAGIND
SENEA SPECIFICA AUTOREELAZIONE SCRITTA DELLEDFTTRE
FRINTED IN ITALY

Findisn ofi stampare dalla Rambseril el Ciraliche B imind
il 2 A mpokiee |1PE



Progettare la strada:

A Westminster un manuale di arredo urbano guida lintervento
di riqualificazione dello spazio pubblico per antonomasia

Stefano Marchegiani

Abbiamo pi volte riflettuto da queste pagine, circa
la particolare condizione in cui versano le cittéi eu-
ropee in questi anni, rilevando come esse si trovi-
no ad affrontare problemi connessi a un nuovo
concetto di modernizzazione, pit legato all'esisten-
za di attrezzature e servizi collettivi e alla gualita
dello spazio inedificato, che agli interventi su gran-
de scala caratterizzanti piuttosto la fase del loro
sviluppo quantitativo,

Ogni qualvolta consideriamo le modalita con cui
operare il miglioramento dello spazio, sentiamo ine-
vitabilmente I'esigenza di principi che informino,
motivino le nostre scelte onde evitare il pericolo del-
I'arbitrarieta, dell'invenzione soggettiva ed estem-
poranea.

Il tentativoe di fondare requisiti del progetto su
un'attenta conoscenza della struttura, della forma
e della storia della citta, & una caratteristica me-
tmlnlugir.u ormai consolidata per chi opera in que-
sto difficile campo, tanto pitt necessaria ora che
appaiono i limiti di quell’ideclogia neo-tecnicista
che ha prodotto parti di citta assolutamente indif-
ferenziate, scollegate da un’idea di luogo, di tipi-
citd, di singolarita.

Tale approcceio scientifico alla conoscenza dell’am-
biente costruito, alla decifrazione delle sue carat-
teristiche architettoniche e tecnologiche, ha creato
strumenti di pianificazione e di controllo delle tra-
sformazioni della cittd molto pit efficaci che in pas-
sato, in quanto pin ecircostanziati e approfonditi;
basti pensare alle articolazioni e agli sviluppi del-
I'ultima generazione di piani particolareggiati, ai
piani di recupero, ai piani del eolore, ai prontuari
del restauro e cosi via.

Assai pin raro imbattersi in manuali che affronti-
no il tema dell’arredo urbano, superando la dimen-
sione dell'abaco degli elementi, semplice raccolta
di prodotti industriali pitt o meno consigliabili per
un determinato contesto,

Da questo punto di vista, 'esperienza offerta dal
manuale per I'arredo delle strade, elaborato dal Ci-
ty Council della citta di Westminster, ci sembra
costituire un’'utile occasione di approfondimento
e un interessante spunto per future sperimentazio-
ni. Com’ noto, il quartiere metropolitano di Lon-
dra, la City di Westminster, ha un tessuto urbano
ed edilizio di straordinaria qualita: oltre il 75% del-
le strade della City si trovano in aree conservative
con oltre 12,000 edifici catalogati.

Il centro attira visitatori, «shoppers» e lavoratori
di un’ampia area che provocano un intenso uso del-
le strade.

Tutto cid comporta la necessiti di un gran nume-

ro di attrezzature quali cestini, panchine, telefo-
ni, pensiline, cassette postali, segnali etc, che se
non attentamente disegnate e collocate, unitamente
ai lampioni, alle protezioni per alberi e alle strut-
ture essenziali per i commercianti, potrebbero fa-
cilmente degenerare in confusione e inquinamento
visivo.

E il Dipartimento della pianificazione e dei tra-
sporti del City Council a detenere la maggior par-
te dei poteri e delle responsabilith riguardo la
pianificazione urbanistica, la sicurezza e la puli-
zia della proprieta pubblica di Westminster. Aven-
do tra i suoi compiti istituzionali quello di
mantenere ¢ migliorare 'ambiente della City, il
Council si propone di raggiungere gli standards
praticabili piti alti nella selezione, installazione e
manutenzione del suo arredo stradale, cercando di
ottenere un ambiente urbano di buon valore cor-
rispondente al denaro pagato dai contribuenti.
A tale riguardo, i documenti statutari che dirigo-
no e controllano lo sviluppo a Westminster, con-
tengono delle raccomandazioni per I'arredo delle
strade, partendo dal presupposto che il design e
la dislocazione dell’arredo stradale siano determi-
nanti per la qualita dell'ambiente ¢ debbano esse-
re strettamente controllati.

Infatti, ¢ significativo notare leggendo gli articoli
del District Plan, che nel fissare i propositi della
futura azione politica, si enuncino tra i punti pia
importanti, i requisiti che dovra possedere I'arre-
do stradale: esso dovra essere «bello» e non «ostrut-
tivos, capace di armonizzarsi con lo scenario
stradale e dislocato in modo tale da rendere mini-
mo l'inquinamento visivo, in grado di consentire
un transito sicuro per persone con difficolta sen-
sorie ¢ motorie.

In particolare, nelle aree di conservazione, si do-
vra assicurare un design tradizionale compatibile
con le caratteristiche dei luoghi, preservando in
ogni caso I'arredo stradale di pregio e le altre strut-
ture storiche. E evidente, che tali assunti defini-
scono una griglia operativa abbastanza stretta per
le aree di conservazione, mentre lasciano maggio-
ri possibilita al progetto delle zone a carattere mi-
sto o di recente impianto.

L’esigenza di indicare in un vero e proprio manua-
le, gli approcei progettuali da tenere nei vari con-
testi della cittd, e la scelta degli elementi d'arredo
attraverso 'analisi eritica degli oggetti che attual-
mente circondano gli edifici della City, ha come
scopo principale U'istruzione di tatti gli operatori
affinché si realizzino soluzioni d’arredo attrattive,
funzionali e con bassi costi di manutenzione.




Ma, per meglio entrare nello spirito del manuale
di Westminster, ¢ interessante sottolineare quella
dichiarazione d'intenti presente nelle pagine intro-
duttive, Innanzitutto si precisa cos'é da intender-
si per sarredo urbanos: il coneetto di arredo urbano
non pud esaurirsi in quelle gamme di oggetti «com-
plete e coordinates pubblicizzate dai produttori,
ma comprende tutti gli elementi del paesaggio fatti
dall'uomo, compresa la verniciatura delle faccia-
te edilizie e le pavimentazioni usate nel rivestire
le strade e gli spazi pubblici aperti. In secondo luo-
g0, 8i contesta il principio funzionalista che ha vo-
luto nascondere gli elementi d’arredo alla
attenzione pubblica eliminando modelli, materia-
li e colori ornamentali, tradizionalmente impiega-
ti per rendere il pit attrattivi possibile gli ingombri
necessari, dando cosi luogo a sistemazioni «prive
di orgoglio civicos o a contrasti intollerabili tra stili
diversi, colori e materiali utilizzati. E proprio in
questo recupero di «orgoglio eivicos che a nostro
avviso va ricercato il senso dell’'operazione intra-
presa dal City Council di Westminster con il ma-
nuale di arredo urbano.

La necessita di fissare contenuti di base facilmen-
te trasmissibili e attuabili da parte di diverse cate-
gorie di operatori, determina la struttura e la
impostazione estremamente pragmatica e intelle-
gibile del manuale.

Esso si organizza in schede seritto-grafiche che si
riferiscono a vari tipi di approcci progettuali, se-
condo diverse situazioni urbane riconoscibili nel-
la eitta.

In tal modo si definiscono per esempio, i eriteri di
base su cui impostare la sistemazione delle strade
storiche nonché gli elementi d'arredo specifici che
sono in questo caso consentiti (balaustra decorati-
va con fittoni quadrati, cestino ottagonale in ghi-
sa decorato, panchina in ghisa e legno, fittoni
storici, lampioni restaurati, cabine telefoniche ros-
se, pavimentazione in pietra naturale con moduli
tradizionali ete. ).

Un differente approccio stilistico sara consentito
per le strade a caratteri misti dove ci si dovra so-
prattutto preoccupare della correlazione cromati-
ca e dimensionale tra le diverse forme. In tal caso
si potranno scegliere lanterne moderne da montarsi
su colonne decorate, panchine moderne, cestini ci-
lindriei, balanstre lineari ravvivate da fittoni che
rompano la monotonia, pavimentazioni in blocchi
lisci di cemento secondo diversi moduli ma dai co-
lori tradizionali neutri.

Le indicazioni possono divenire assai specifiche co-
me nel caso dei colori da adottare per 'arredo stra-

dale di alcune vie:

- il nero lucido in luoghi importanti e su lampioni
di qualita sufficiente da meritare I'enfasi che il
nero tende a conferire;

- il nero con particolari in oro, per spazi princi-
pali ¢ ecentrali in cui I'arredo stradale esistente
¢ storico, ornato o di altro interesse particolare;

- nero, blu cielo e particolari in bianco, per aree
diverse da quelle sopra specificate e solo per lam-
pioni con altri oggetti di arredo stradale neri;

- colori speciali per aree specifiche, come per esem-
pio Chinatown, Regent Street, ponti del cana-
le, dove potranno trovarsi lampioni neri con
particolari in rosso e oro,

Questi colori sostituiranno il bronzo metallico, I'ar-
gento, il grigio e il «biddel green» dei lampioni
isolati.
Gli estensori del manuale pur rendendosi conto del-
I'impossibilita di fissare regole dettagliate applica-
bili universalmente, sanno che molti spazi pubblici
di Westminster hanno una disposizione e un ca-
rattere tipico, cosi da poter stabilire una casistica
in cui far ricadere gran parte delle situazioni ur-
bane presenti.
Il manuale comprende cosi diversi casi (marcia-
piedi dritti, di eguale larghezza, paralleli; strade
strette, facciate parallele; strade larghe, facciate
parallele; strade ad incrocio; congiunzioni a T’ al-
largamento dei marciapiedi; piccole corti e vieoli;
spazi per parcheggi e servizi) a cui corrispondono
soluzioni - tipo tutte rivolte a stabilire un modello
funzionale e un ordine visivo che sia logico e ri-
spondente all'ossatura architettonica tridimen-
sionale.

Un’altra parte del manuale si occupa di selezio-

nare nel vasto repertorio di prodotti, quelli appro-

priati per Westminster scegliendo per le aree di

conservazione, gli elementi in ghisa tradizionali del

XIX e XX secolo, purché originali restaurati, o

riproduzioni fedeli dei modelli autentici. Altri pa-

ragrafi forniscono poi indicazioni e consigli per la
scelta della pavimentazioni, della segnaletica, del
verde.

Il repertorio iconografico del volume svolge un ruo-

lo essenziale per la comprensione dei concetti ¢ delle

indicazioni di progetto limitando all'indispensabile
lo seritto.In appendice, il manuale contiene una
sorta di riepilogo dei problemi tipici e delle possi-
hili soluzioni operabili, vere e proprie regole di com-

ortamento cui riferirsi per ottenere uno spazio
unzionale e al contempo in armonia col contesto,
regole utili all'educazione del personale di tutte le
organizzazioni del Couneil.




In conclusione, al di la di un giudizio sul valore
dell’esperienza amministrativa e tecnica di We-
stminster, ci preme segnalare la proposta metodo-
|.u;_l;ir.;| ¢ culturale e rilevare |ﬁulluslu COMme essi
esprima il rifiuto all'omologazione degli spazi pub-
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Limportante esperienza della
municipalitd di Westminster che ha
prodotio guesio mantale di arredo

wrbano ci induce a sfogliarne gualche
paginag per valutarne impatio e fe reali
passibilita d'uso. D'altro canto non ¢ da
sottovalutare occasione di inconirare il
repertorio iconpgrafico del volume che
consideriama essenziale per la pit
contpdeta comprensione dei conceril ¢
delle modalita progetiuwali descritie
verbalmente. La campionatura defle
pagine riprodaorie & forzatamente limitata
ma forfemente significativa.

blici, la necessita di rapportarne 'immagine allo
H[liriln della cittd attraverso la messa in valore delle
differenze e lo sviluppo dei loro caratteri distinti-
vi, proiettando la dimensione dell arredo urbano
in gquella pin ampia dell’architettura della eina.

MARCIAPIEDI DRITTI,
DI UGUALE LARGHEZZA, PARALLELL

ILLUSTRAZIONE « miostra tutte le parti onganiceate ¢ allineate,

D ovarciagiedi parallell @ di waeale larghoezis in ans strada somo bn base koale
per la eolleazinne i pavimentozioni ¢ arredo stradale abiesenti, coondinali,
whrnrd @ Tunelonall, Lo s UL tlave pasere r|||1'||l| ili stabsilire wn mesdello upeio-
male ¢ un orbine visive chie sin bagios o che risgasda sl oss s architettoni-

ea irilimensionale

La mighine strattara & .|H.-|1.|. i sabilire unn zonm di precelo arbanag puralleln
alla speenda el puarciapisdic o alle eciante degh odilicl definita medinnte un
vambismento nelln trama della povimentazione e ehe sia, possibalimente, di -
medintn Kentilicazione. Apparecchinture, indicatori e strutture devonn essere
pemti solamente in Gale eona in medo da permetteee un ehlar ¢ consistente
mente largo | agio pon ostruito per i movimento ded pedoni. Le diverse
allrezzalir fir emeere poste i painti in ol sono debieste @ in cul ostro-
elone fisien & ridionn al minimo, dealmente s gl opeetin doveebbsro esseee
et b la stracda ad intervalli pegolar e cispettne Viilizeo o Caspetto de
gt eddiliel pdipeents, Lamgo tali strade | comuni elemenil sl presentano neg o hin
b risulta pratioo. Tranne che prerc Irenstmmas imfh
vulmrt, & in ogmn enss ssmeneinle una lorglezea libera naninin del manvin
i L2000 metrd, Parclh oqualsinsd gona di preedo arbano pod essere consi
ta prrativa sslo se collscata in marciapiedi langhi 2.2-354 metn o piil viste oy
la rﬂlu'hl'.'.r.:l muassimin delle atircezature deve essere di | metrs fealoonn telefo
nivn ¢ occtpaniel o e spazio libero di sdearezea tra Vostrozione Gisiea e il
prassapprio el veseal & almeno i 15 mm.
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STRADE STRETTE, FACCIATE PARALLELE
fine & wn massimo o 1 meted tra le due facciate.

ILLUSTHAZIONE - maostra un approccio ordinats in strade normali.

Le straade del XVIL XV e XTX seeols sonn earotterizzate da fnecinte oppo-
ste vivine tra born e da stretti mareinpiedi. Toli strade non sono adatte per una
disposizions precisa delle zone di arredo urbane =opra descritte in quanto la
larghezza det marciagriedi & a degli standard mining tmens di 2 metrib,

STRADE LARGHE, FACCIATE PARALLELE

fino a 23 merri da facciata a facciara,

ILLUSTRAZIONE - mostra un precisa viake eon zone di attivitg e elemeni
decorntivi,

L largghue stradle enroges hinno una tradizione di sgeandears associat ai bo-
levards parigini alberati del primo Ouoconto, La ereazions di zono di arredo
wrlsann @ possibile e ausgicabile in tali larghe strade od inchade la creazione
di lite di wlberi che piutans lo definizione ¢ V'ossaturn dells steada, [ «Mails
¢ Punica ¢ magnificente verskne o Losden di tale ideale ancha s viens pi
accurstamente descritta come angolo i un parcoe pinttosto che come strada
comvengionale, Altre importanti steade residenziali o di shopping di Westmin-
ster sonn sn grande scaln, comprese The Strand, Begent Steeet, Piceadilly,
Shaltesbury Avenue, Pall Mall, St. James's Street ¢, puer una minone cadensbo-
ne, Oclord Street, Edgeware Road, Boker Street, eee. | vinli parigion iocludae-
no anche una rona adiscente alle focelate doghi edifici per tavali @ sedie
all’aperto, Cuicsto & o s attrattive o pogedare delle largle vie pedonali che
pome specinli problemi, 1 raggroppoments di tavoli e sedie, anche su ampic
pavimentazioni, & megliodi pieeoli groppd isalati che interrompana il normale
mawimentas del podani,

STRADE AD INCROCIO

ILLUSTRAZIONE - mustra sostegni stilizzani per segnaletion, segnalnzioni
e illuminnzione,

Il problems pin complesso per la collocazions e la speeificazione dell arreds
urbano =i ha dove due strade si incroclane, Questo tipo di congiunzione, spes-
s richiede una segnabetien per veieoli = pedoni con alirezrature pesizienate
in base alln sicurezzn ¢ alln visibilith e strmtore 31 incanalomento quali balpo-
stre ¢ altro, Lingombeo risaltante pod essere invadente in localith sensibili od
& impessibile n}"ﬂmmm in acoordo con § principd dells simmerra. Nel mog-
gt ineroei & presibile tearicamente fure uso di ana dispasizione simmelrica
di sostegni multifunzionali che minimizzano Uostruzione fsien o discopito di
una invadenza della forme. Le cittih continentali utilizeans con suconsso tali
wxstegni e nleuni design roppresentono soluzioni sia funzionnli che aitraenti.

w
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CONGIUNZIONI A «T»

ALLARGAMENTO DEI MARCIAPIEDI
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ILLUSTRAZINE - mosten la disposizione di arredo stradale come elemen-
o i una progetata visione generile,

Do ddue stradde =i ineontrano, un pod attents studio dell armedo stradale faso-
rsce | pedoni costrentd ad attraversare spazi dominan dai velcali. Anche Uim-
magine tridimensionale cambia quando si forniscons determinati punti i
riferimento ¢ s enfatizeans i punti focali architettonici, Deve essere fatn m-
tenzione nell’evitare una non efficiente collocazione di pali ¢ barriere partico-
larmente lnddove maggiors & ln tendenea del pedoni ad attraversare (p. o5, nel
e di angali) passando davanti a veicoli che voltano o che = preparanc a
voltare. La sicurezza dei pedoni viene normalmente peotettn medinnte il dire-
ehonamento o 'incannlamento degh stessi al di fuori di queste linee dirette con
un arredao stradale addizionale quali balnustre o abibasamenti dei marciagisdi
nteniamenta posizionari.

ILLUSTHRAZIONE - mosten un amplinmento soordinnio delle superfied ed an
mighioramento delle strutture

1l eircvmeritin allanamento dei tradizsonali marciapiedi rapgresenta un clemento
maderno delln progettazione di grandi artede e delln dicezione del traffico, F
stato comuneniente utilizzato presso inceroci e come parte del miglioramento
del maotells ambientale con il proposite di definiee ¢ biloncinre lo spazio e le
esigenad di sicurezan di veieoli o pedoni, Esso pud fornire un moggions spazio
per | pedond in punti particdarmente congestionati, un maggisr numers di -
trezzabire ¢ elementi di arredo quali alberi ¢ panchine, condizioni di attraver-
samento pil sicone ¢ un rallentamento della velosit de webeali. Comunegue,
in pasenza di un progetio coordinato, allargamenti Bsolati interromponas la ira-
dhiziomale qualita del wine dei marciapiedi lungs steade contine.

CVULE PARKING
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PICCOLE CORTI E VICOLI

TLLUSTHAZIONE - mostra segnali/cesting sospeesi che minimizzuno I'o-
slrizsnme

I pringd piani regolatori steadali Tondinesi erane dominati da una complessa
rete miedievale di sarettd vieoli, mol dei quali sonoe sopravvissuti alla rigroged-
tazbone o Lamdra seguitn al Gireat Bire (grande incendiol, Qhustl picosli spagi
possono essere migliorati medinnte aso df materiali di pasvimentazione dai de-
lienti eolori, medinnte wnn migliore ilominacions e il mostenimento di clementi
straclali ned puanti i allargamento, el si trovano spesso agli ineroel con strade
mafineenti.

SPAYL PER PARCHEGG] E SERVIEZL

Wy
.'.'.__.-.-rna'v.,_ -.-_—-:qyl:—..-_y‘:.,#'
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T ‘ LANE-PORTS
1
.

ILLUSTRAZIONE - mostra un parcheggio o tassamotro delimitato da un al-

largamento del marciapiede ¢ da Hion,

L moderna necessith per i veiesli di parcheggi ¢ i secesa ad ulfici ho portato
ard un gran mumers di strutture oo destinate, sia regolamentate che di aliro
tipss, Tassametrl, macchine per il pagamento ¢ la visnalizzazione, segnali i
limitazioni temporali della sosta e ger il carioo o lo scarios, anitamente s fitto-
ni e all'arredo stradale convenzionnle riempiono il parsagio stradabe. Moli:
segmali possonn essere megghio colleeati su pali con alire lunzion, quali bopie-
ni e fictond, Porroppo ol pud portare anche sd una forma di incpuinamento
visive intrusive, Macchine per il pagamento e per la visualizeazions, che per-
mettons la rimozione dei tessametr, possono richicders informaziont addizie-

nali o segnali direionali.

¥
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PROBLEMI TIPICI

B ASSENZA DI VISIONE LOGICA DI ELEMENTI NON
CORRELATI

B ZONE D CONFUSIONE DI ARREDO E DI PASSAGGIO

B TROPPI COLORI DISTRAENTI

[ | i%)nhﬁh{}iﬂ'ﬁ} DEI PARTICOLARI DI OGNI SINGOLA
ORMA

B SPAYL NON ELEGANTT DIFFICILI DA PULIRE E DA
MANTENERE

B MOLTE FORME E STRUTTURE OSTRUTTIVE

B TROPPI MATERIALL E COLORI PER PAVIMENTALIO-
Nl ELABORATE

B CONFUSIONE E INSICUREZZA PER DISABILI MOTORI

n L¢ ringhiere saranno usate come parcheggio per biciclette se non
gond state collocate altre strutture in posizioni chiare e opporune,

A Una rientranza buia del viale sitirn affissione di volanting, lo
searico di rifiut e il deposite di immondizie volanti,

Dhisegr, enlor ¢ disposizione roeen di voli e paneline sol moae-
vingaede o su oo spozio privato non agginnge caratters alla foe-
ciatn di un esercizio commerciale o non armoniza con il design
deghi alvri elementi del paesaggio stradale.

Comenitori di sale ¢ sabbia grandi ¢ vivacemente colorati sono
di ostruzions, Molti possono essere rimossi in favore di veicoli
che spargono la sabbia o collocati in manicra piv sensibile, in
forme ¢ eolori coordinati,

Le eassetie per be poste sono una stretiura pubblica nazionale
bsenn dlisesgernntan e presensta un tradieionale modello di color s
e pero, Moeed contenitori applicati sulla superfivie eilindrica di
tali cassette, & presentano brofti ¢ potenzialmente pericolosi,

A Le moderne cabine telefoniche della British Telecom e della Mer-
cure hanno allontanato dal tradizionale wso del rosso come in-
dicazione di uno strutturs pubblicn nozionale, Le eabine

telefoniche non devono essere collocate in posizioni non coordi-
nate, che possono visivamente ostruire persone disabili ¢ altri
pedoni, ¢ non devono avere faceiate posteriori bianche o spazi
saspesi che attirano sporeizin @ sono difficili da pulire.

[esigmns monaotoni e funeionali di ringhiere possono dominare
il poesagio stradale. Ease devono essere in colorazioni eoordi-
mate con gli alted elementi e doveeblbere essere ideslmente collo-
cali in modo da fungere come intelaiotiura per altn elementi di
arredo,

B Dive essore usato il minimeo numero di lampioni, segnali e pali
peer informazioni. collocati @ colorati in maniera coordinat in
modo da riduree 'ostruzione @ la confusione visiva,

Bl Deve ecssere minimizzato uso di centraline di controllo elettri-
vhe direttnmente sul terrenn, ¢, se mevessario, queste devino es-
sere collecate in modo non appariseente secondo wn modello di
volorazione coordinato, Superfici bianche attirnno affissione
di volantini.

m i devono evivire libere fioriere ¢ contenitord di piante che sono
oatruttivi e atticano immondizie in favore di altre opportuniti
i averdes come alberi per viali @ costini sospesi.

I Uno gronde gquantivh di eesting vivamente colorati contribuisee
wlln confusione visiva, NMateriali leggeri hanno dei vantaggi, ma
fumma =i che i cesting possano diventare ostruttivi se non monta-
1 seesndo un rraogiilio vonrdinato.

m Il design e 1o eollocazione di panchine devono essere attenta-
mente considerati al fine di evitare un wso antisociale o una mag-
ginre calruzione del marciapiede.

m Colore, trama & muterinli usati per superfici pavimentate pos-
sono aumentare ln confusione visiva ¢ § costi i manutenzione
e i Apristing, cosi come confonders visivamente gruppi di di-
sahili,
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POSSIBILI SOLUZIONI

B SISTEMAZIONE DELLE PARTI VISIVAMENTE OR-
DINATA

B STABILIMENTO DI ZONE PER ARREDO URBANO E

PASSAGGI PEDONALI LIBERI

E%?I%DINhZIﬂNE NEI COLORIE RACCOMANDATO IL

MNERD)

FORME IN RELAZIONE TRA LORO NELLA TRAMA E

NELLO STILE

COLLOCAZIONE CHE PERMETTA UNA FACILE PULI-

TURA E MANUTENZIONE

MINIMIZZAZIONE DELLOSTRUZIONE

EVITARE MODELLI E COLORI TROPPO ELABORATI

?-:I‘I‘:I}?l!(s}gll”: E PROTEGGERE GRUPPL DI DISABILI

B Avvisi disereti sulle ringhiere daranno informazioni scoraggianti
un uso ostruttive dn parte dei ciclisti e atiireranno |'attenzione
verso luoghi o tal seopo predisposti.

u Cabine telefoniche ed altre struttore essenzinli di cora del poe-
saggio o di illuminazione, possono fare delle rientranze dei viali
pedonali un elemento di arvedo urbano,

“ Tavoli @ sedie individuali piuttosto ehe stridenti panchine & ele-
menti da Fil:r;linn. in un design coardinato nei colori contribui-
ranno all'arredn stradale,

BN Contenitori di sale, sabbia o altro materiale per ln pulizia delle
atrade dolle forme decorative, seanoalate o o prnnelli possonns en-
trare o far parte dell’arredo indipendentemente dalle neeessiti
funeionali e coordinati eon ghi altri elementi nella forma, ne
eolori @ nella eollocazione.

Forme tradizionali di cassette postali sono popolari e di succes-
0 2 VANDO conservate bfﬂ mlﬂtﬂ"llt!.

KA Si possono evitare faceiate posteriori vuote delle cabine telefo-
niche collocandole nelle Aentranze dei viali o in eoppia con le
facviate posteriori aveostate, Strutture forme @ colord possonn

easere migliorati per una maggiore conrdinasions eon gli alid
elementi di arredo stradale.

La monotonia delle baloustre pud ssere ovwiata mediante foe-
mie pil decorative di pali, parapetti e pannelli. Anche pannelli
lised gia esistenti possone essere utilizati in maniera pid attraenie
@ ad un costo pitt basso, intercalandoli con fitoni o lampioni
tradizionali ehe ne interrompano be linee ripetitive, Aleum tipi
di informazioni segnaletivhe sn pali possono essere montate su
halanstra.

n I segnali devono essere combinati su pali o lampioni lisel o esse-
re disegmati tanto con la faceiats davanti che eon guella dieten
in modo da naseonderne il fissaggio.

Centraline di controllo elettrico con superfici modellate o inere-
spate seorngreranno |affissione di volantini,

m Alberi collocati in modo coordinato necessitans di essere circon-
dati da una pavimentazione con ung trama o une colorazine par-
ticolare come avvertimento vizsive per disabili di un potenzinle
perieolo ¢ possono essere protetti mediante o collocazione di altri
elementi essenziali di arvedo quali eesting o depositi per biciclene,

m Cestind lis2ati possono aggiungere disciplina alla geometrin de-
gli alri elementi di arredo urbano, Essi devono essere colorati
in maniera cotrdinata ¢ adatei per il bore uio. per lo svuotimento
@ per la sicuressa.

I Forme decorative di fittoni e ringhiere possono essere utilizzate
come deposito per bivieletie, che, quando non utilizzati, si pre-
sentane piacevoli ¢ possono venire usati come punti «d'appog-
givs laddove non sono desidernbili panchine,

m Colori non appariscenti, tenui e nentrali per tutte In pavimen-
tazione senza modelli troppo arzigogolati o vivamente colorati,
fanno apparire gli spazi pid ampi ¢ focalizzano 'attenzione su

edifici, persone ed elementi di arredo stradale essenziali, Mu-
tamenti contrastanti nella trama della pavimentazione, ai bor-

di delle zone di passaggio non ostruite ¢ presso gli
attraversament, aiuteranno visivamente i dizsabili.
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Ci sono opere che per la loro semplice presenza
sono in grado di accrescere il valore complessive dimmagine del territorico.
Sano apere in grado di raccontare,
artraverso la materia ¢ la forma defla lore architeltvra, idee, cullura e storia.
Sonp opere ricche di impegno e di guell’ambizione
che aiufa @ far pit grande ed impartante lo spazio dedicato agli uomin.




PROGETTR G STIVALL BEL GATTE Nodlg

La NERI conosce if significato ed il ruolo di questo impegno e di questa ambizione.
Metodi sperimentali e progeiti innovaiivi, grazie anche all‘'uso di tecnologie avanzate,
le rendone wn'azienda completamente matura ed affidabife,
capace di affrontare creativamente @ probleni legati alla costruzione di grandi strutture
che vogliono continuare ad essere anche lo specchio di grandi idee.
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Sentinelle in colonna
Si rinnova la funzione della colonnina
a tutela degli spazi urbani

Le colonnine per regolare, limitare, indirizzare. ma
ﬂn.l'hl"‘ EH."I' il“ E]t'l]ir{‘ ﬂ lr!lffil'.ﬂ- I'I!.I}I resenlano |I!. nia=
turale continuazione dei tanti scansaruote che han-
no costituito il tema centrale della monografia pre-
cedente.

Non si tratta esattamente di una continuita tem-
E“ ira II'..

Dal punto di vista temporale esiste invece una con-
temporaneita fra i due prodotti che iniziano ad ap-
parire gia alla fine del diciottesimo secolo,

La continuita ¢ invece da ricercare nella funzione
che é identica anche se per gli scansaruote prevale
una funzione privata ai lati dei portoni, mentre per
le colonnine domina un ruolo pubblico nelle stra-
de e nelle piazze. Questa diversa collocazione é al-
'origine dell’attualiti o meno dei due manufatti;
cosi mentre gli scansaruote non sono pitl prodotti
le colonnine trovano ora un nuovo interesse con
I"'aumento del traffico urbano e le parallele inizia-
tive per delimitare spazi pedonali.

La fantasia progettuale ed estetica rilevata nel ea-
S0 l]i!g]i scansaruole non @ certamente riscontra-
bile nelle colonnine. Non & questo quindi il crite-
rio che possiamo adottare per illustrarle in questa
nuova monografia. Non possiamo richiamarei a
forme animali e raramente appaiono foglie e rami.
Cid nonostante pur nella loro inevitabile sempli-
citd, aleuni richiami alle classificazioni preceden-
ti pensiamo sia possibile farli anche se in numero
pit limitato,

La loro funzione di delimitazione e di impedimento
assegna alle colonnine un ruolo di vigile sorveglian-
za: esse stanno a sguardiax di una zona che devo-
no proteggere. Ci piace scegliere a simbolo di que-
sta funzione una coppia di colonnine fotografate
a Monselice (PD)), La loro perfetta somiglianza,
il cappello di chiusura, la decorazione che le uni-
sce ed anche la differente colorazione fra la parte
superiore e quella inferiore, le fa sembrare due vere
¢ proprie guardie in uniforme (n. 1). Al di la di
questo simpatico ma raro esempio figurativo, il re-
ferente dominante per questo genere di oggetti &
la «colonnas. (uesto termine richiama subito I'im-
magine della pietra, elemento costitutivo delle clas-
siche colonne che per secoli sono state impiegate
in architettura sia singolarmente che a coppie o in
numera elevato a formare veri e propri colonnati,
Non ¢ raro ancora oggi incontrare esempi di co-
lonnine originali utilizzate nel traffico urbano ma
costruite in pietra, quasi a voler sottolineare con
maggiore incisivita lo stretto legame fra questo og-
getto di modeste dimensioni e quello originale ar-
chitettonico a cui si richiama (nn, 2, 3, 4.).

A differenza delle precedenti monografie in cui la
documentazione posta a confronto era in massima
parte di origine italiana affiancata da rari esempi
esteri, in questo studio avvertiamo la necessita di
estendere geograficamente e temporalmente 'area
di ricerca. Non operiamo infatti una catalogazio-
ne minuziosa distinguendo analiticamente le diver-
L fl]‘l’"il" [} {llfl'flri. COaTe iillt”‘ i" IIEIF\-HHI{I; |'i'rl'hi"'rl"-
mo invece di individuare rageruppamenti di og-
getti ¢ tendenze che meglio si evidenziano con-
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frontando le produzioni italiane, austriache ed
inglesi.

IJI.'I IJnHlll?.i! M Hrigiﬂilll' Hllﬁl.l'il:ll:u ruppn.'ﬁt'nm A -
gtrio parere un esempio fra 1 pin raffinati ed
eleganti.

Pur richiamandosi anch’essa all’archetipo «colon-

na» ne assume e ripropone molteplici elementi quali
le scanalature, i capitelli, le foglie. Rare sono in-
vece le forme tozze e dai diametri elevati che ae-
centuano la caratteristica pin austera ¢ solida del-

le antiche colonne (Catalogo S. Juhasz 1856 eir-
cal (n, 3,




Ravvisiamo in questa produzione un legame mol-
to stretto con i modelli dei lampioni a gas ai quali
spesso queste colonne erano affiancate lungo le
strade e nelle piuzzu oltocentesche,

Maolte di queste colonnine spartitraffico non era-
no altro che lampioni di dimensioni ridotte e pri-
vati della luce.

La produzione italiana in base alla documentazione
che abbiamo raccolto in questi anni e che di se-
guito presentiamo, oscilla molto di pin fra queste
due tipologie. Pur non trascurando forme slanciate

e con qualche decoro,sembra perd far dominare
maggiormente | 'elemento monumentalita attraver-
so componenti quali la grandezza ed il volume. In
{lm'.:-ili lfl-'n[‘.l'llj'li domina ancora l'effetto «colonnas.
1 fittoni del 1852 che a Livorno delimitano 1im-
ponente piazza dei Mille a forma di ellisse rappre-
sentano |'esempio pitl imponente che abbiamo do-
cumentato (nn. 6, 7). La grandezza di queste ulti-
me pone ben in evidenza il richiamo al modello del
«colonnaton.
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Meno imponenti ma analoghi come tipologia so-
no le eolonne di Cagliari (n. 8), Cittd di Castello
in. 9) e Genova (nn. 10, 11).

E:d ancora pitl ridotte, ma ugualmente facenti parte
di questo gruppo le eolonne di Perugia (n. 12, Ali-
nari 1923 ; n. 13, particolare dello stesso [ittone

fotografato nel 1990), e Genova (nn. 14, 15).
Fanno parte del gruppo delle colonnine decorate
pochi esempi quali Bologna, Faenza, Venezia, Gal-
lipoli (nn. 16, 17, 18, 19, 20) oltre a quelli di Ro-
ma e Venezia illustrati attraverso le foto di Archi-
vio Alinari (nn. 21, 22).
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L'Inghilterra ¢ ancora oggi uno dei luoghi che me-
glio ha conservato questo patrimonio di arredo ur-
bano diffusosi a partire dal diciottesimo secolo, ma
che ha avuto un grande incremento alla fine dello
stesso secolo grazie alla creazione della commis-
sione per la protezione delle aree pavimentate, il
cui scopo era quello di migliorare le aree pedonali
costruendone di nuove o proteggendole. Va anche
sottolineato come la diffusione di questi paletti
spartitraffico sia il frutto di una coincidenza for-
tuita; la loro moltiplicazione & da far risalire alla

fine delle guerre napoleoniche.

Quelli risalenti a quest’ epoca sono in effetti delle
boceche di cannone di varia misura la cui parte fi-
nale veniva completata con piccole cupole. All'e-
poca della battaglia di Trafalgar, 1805, la Carron
Company di Falkirk in Scozia aveva il monopolio
della produzione di cannoni navali leggeri e di pic-
cole dimensioni che venivano usati sul ponte delle
navi da guerra e venivano di solito chiamati 'ecar-
ronades’ in onore della societa produttrice, Ces-
sate le ostilita nel 1815 con la battaglia di Waterloo,




la societa, come naturale conseguenza, si preoc-
cupd del fatto che =i sarebbe venuta a ereare una
diminuzione nella domanda relativa alle armi da
fuoco di propria produzione, e che il governo avreb-
be potuto inoltre utilizzare gran parte delle armi
sequestate ai francesi ed agli spagnoli. La societa
portd avanti queste argomentazioni e si giunse co-
si alla conclusione che un numero relativamente
alto delle armi sequestrate fossero svendute per es-
sere poi rintilizzate come eolonnine per il traffico.
(Questa ¢ la ragione per cui in tante strade di Lon-

dra molte di esse fecero la loro comparsa in que-
sto periodo (nn. 23, 24, 25, 26, 27).

Il modello costituito dalla forma del cannone ha
determinato la nascita di una molteplicita di va-
rianti su di un unico tema. Si tratta di fusioni molto
simili fra loro ma non identiche che in molti casi
ricercano un decoro quali intaglhi di ovuli, o foglie
quasi a voler mitigare quell’aspetto austero di un
oggetto militare quale & il cannone (nn. 28, 29, 30,
31,32, 33, 34, 35,36, 37, 39, 39).
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MNon sarebbe esatto se assegnassimo solamente al-
I'Inghilterra I'affermazione di questa tipologia. L'l-
talia e la Germania pur non avendo riutilizzato i
veechi cannoni non sono completamente estranee
a forme simili, anche se non possiamo rilevarne la
diffusione come in terra anglosassone. | quattro

esempi che seguono fotografati a Perugia, Citta di
Castello (nn. 40, 41) ¢ Parma (nn. 42, 43) richia-
mano le forme gia menzionate. Lo stesso vale per
le colonne fotografate ad Hannover in Germania
(n. 44).




Sarebbe limitativo se identificassimo l'intera pro-
duzione di colonnine spartitraffico inglese con il
maodello militare del cannone; in realta 'Inghilterra
¢ stata artefice di alcune forme interessanti in sti-
le vittoriano (n. 45}, gotico (n. 46) ed in particola-
re ¢ stata in grado di esprimere una valenza fra

le piti innovative attraverso quella magnifica co-
lonna risalente all'epoca di William IV (1830-1837).
Essa rappresenta a nostro parere I'esempio pit riu-
seito di una ricerca di forme che se non conosces-
simo la data di |:-r|:duzinn£'. non esilersmmao A
deflinire moderna (n. 47).
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E' sorprendente la modernita di un simile ogget-
to. Un equilibrio che né le forme contemporanee
ad esso simili (nn. 48, 49) né quelle attuali che ad
ess0 &1 ispirano (n. 50) sono riuscite ad emulare.
Esso potrebbe ben apparire all'ingresso del Mu-
seo Italiano della Ghisa per interrogare architetti
¢ designer sfidando i visitatori ad ipotizzare una
data in merito alla sua produzione e rispondere alla
domanda se si tratti di un oggetto moderno od ori-
ginale.

Riteniamo che una delle caratteristiche pin inte-
ressanti di questa colonna spartitraffico e che ha

forse contribuito alla sua grande diffusione a Lon-
dra anche nelle sue versioni attuali (assottigliata
o allargata nn. 51, 52, 53, 54) sia da ricercare nel-
le scanalature poste orizzontalmente.

Queste scanalature orizzontali rappresentano una
novitd significativa rispetto a quelle elassiche po-
ste in senso verticale che hanno sempre ornato sia
le colonne spartitraffico che i lampioni.

A queste scanalature si ispirano, pur modifican-
dole sostanzialmente le colonne moderne colloca-
te all'ingresso del Natural History Museum a Lon-
dra (nn. 55, 56).
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Sebbene molte colonnine spartitraffico rimanga-
no ancora oggi in funzione, & sufficiente studiare
le fotograflie di fine secolo per rendersi conto di
fquante ne siano sparite,

Esiste una insolita spiegazione per il destino di al-
cune di esse, Un londinese che visitasse la zona di
Swanage nel Dorset rimarrebbe sorpreso nel ve-
dere quante colonnine ricavate da cannoni prove-
nienti dalla sua cittd sono utilizzate quali montanti
di cancelli. Provengono da comuni come 5t James,
Westminster, St Giles, Bloomsbury, St Anne, St
Martin (1822), Middlesex (1819) e Clerkenwell,
quest'ultimo eon l'iserizione "Alex Wright Thos
Partridge, amministratore laico nel 1862 della par-
rocchia comunale,

La ragione per cui queste colonne in ghisa si tro-
vano oggi cosi lontane dal luogo di origine e desti-
nate a ben altra funzione che non quella originale
sebbene altrettanto valida, risale al diciannovesi-
mo secolo quando una societa di imprenditori edili,
la Mowlen & Butt, faceva affari sia a Londra che
nel Dorset. Le sue navi trasportavano pietre di Pur-
beck a Londra ed avevano bisogno di zavorra per
il viaggio di ritorno, quindi quale carico pii facile
delle colonne spartitraffico che gia venivano rimos-
se da Londra che stava vivendo un periodo di gran-
di cambiamenti? Una volta raggiunto il Dorset
5Emhrﬂ\"ﬂ un II{'(’I_‘H.I“ Hlirl'{'ill'i.i. C!J‘.I 1||.1i .tﬂ Iﬂr” fun—
zione moderna.




Un"attenzione a parte meritano alcune colonnine
che anziché svolgere la loro funzione di dissuasio-
ne con la sola loro presenza isolata o in successio-
ne, orientano il traffico, soprattutto pedonale,
attraverso un loro reciproeo collegamento con tu-
bi di ferro.

In questi casi le colonne cosi collegate formano vere
¢ proprie barriere per delimitare canali, scarpate,
dislivelli urbani ¢ scalinate pubbliche. Possiamo
identificare queste strutture con veri e propri pa-

rapetti con la funzione di indicazione del pericolo
in caso di loro superamento.

In questi casi risultano superflue colonnine dalle
dimensioni elevate quali quelle presentate nelle pa-
gine precedenti; ¢ sufficiente al contrario una fu-
sione molto pii sottile ma predisposta per il
passaggio di due o tre tubi di ferro (nn. 57, 58, 59,
60, 61, 62, 63, 64, 65, 66, 67, 68, 69 quest ultima
tratta dall’Archivio Alinari).

20



ER |
1|
i
7o
i
Ly
e |
-




69




Anche se molto rari non vanno esclusi i casi in cui
le colonne impiegate con la funzione di balaustre
sono state costruite di grandi dimensioni. 1 casi che
abbiamo documentato giustificano 'imponenza
delle colonne in quanto si tratta di luoghi di gran-
de prestigio e nei quali le barriere in ghisa rappre-
sentano un elemento architettonico dominante; ci
riferiamo alla lunga passeggiata di Brighton (nn.
70, 711 e al lungo Tamigi a Londra alla conclusio-
ne del Vietoria Embankment verso il Westminster
Bridge (n. 72).

70

72

Un breve spazio in questa monogralia va anche ri-
conoscinto ad un numero ristretto di colonnine che
a causa dell’altezza limitata sembrano essere mol-
to vieine al modello degli ormeggi che le barche
utilizzano lungo le banchine dei porti (n. 73). Le
foto che illustrano 1:|m>a+li modelli sono state da noi
scattate a Londra (nn. 74, 75), ad Edinburgo (n.
76) e a Barcellona (n. 77).

In particolare quest'ultimo prodotto esprime una
tendenza attuale volta a ridurre 'altezza del dis-
suasore, (Juesto orientamento & all'origine di pro-
duzioni piuttosto controverse quali le «palle di can-
none» che sono apparse in questi anni in molte citta
I’llrl}pl"l" i SO Tl‘.‘l‘.lli?.'f.l‘l‘.l:!‘ hih‘. i" I}il:"[rli. l'hl" it] gl.‘:iﬁil




quasi a voler riproporre scrupolosamente la loro
evoluzione storica che le ha viste |:-r~u-rli:ll.|: nei se-
coli prima in materiale naturale quale la pietra ed
in seguito industrialmente con fusioni di ghisa (n.
8.

La loro ridotta dimensione in altezza, pur mitiga-
ta a volte dall'estensione orizzontale le rende par-
ticolarmente pericolose perché non sempre facil-
mente percepibili.

a



Ci piace concludere queste pagine con alcune im-
magini di vita quotidiana che documentano il no-
gtro rapporto con questo elemento di arredo urba-
no cosi frequente nelle eitta., Si tratta di immagini
eolte sul momenta, del tutto naturali e per questa
ragione ancor pin significative.

Riguardano l'anziano dalla lunga barba bianca ap-
poggiato all’alto fittone che guarda incuriosito il
fotografo Alinari mentre questi, attorno agli anni
20 & intento a ritrarre la torre di Recanati (foto
Alinari n. 79); oppure il signore inglese che alla
chiusura serale degli uffici della City a Londra e
in attesa di vedere apparire di lontano un autobus,
o un taxi, disturbato dal sole troppo basso si pro-
tegge con la mano e contemporaneamente utilizza
la colonna spartitraffico che per la sua insolita al-

tezza si presta ottimamente a fungere da supporto
(n. 80).

() ancora un'immagine forse pitl frequente quale
quella che abbiamo documentato a Bergamo che
ritrae una colonnina alla quale ¢ stato momenta-
neamente «parcheggiato» un cane cui é proibito
entrare in un negozio (n. 81).

Infine le due bambine che a Stranraer, in Scozia,
trasformano il percorso disegnato da una serie di
El’_'i].unl'll_‘ iH. una sl I'EII'].II. l']-il I}I'.l'('.l Irrere con {Hnlilﬁil‘]
a volte a :r.ig zap in una sorta di slalom inerociato,
altre volte saltando in suceessione le piceole colonne
fino al punto in cui ¢i si scontra con 'amica che
esegue la medesima azione partendo dall’estremi-
ti opposta (nn. 82, 83).
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Il Museo Italiano della Ghisa ad EUROPOLIS

1l Museo Italiano della Ghisa ha svuto un nuovo importante riscontro pubblico a Bologna in occasione di EUROPOLIS

92: una quattro giorni (16-20 settembre 1992) che, come recita il sottotitolo stecnologie per vivere la cittas, & & oconpata ded

temni specifici dell’arredo urbano attraverso un'espostzione feristiva ¢ una serie di comegni a tems, Come gia era accaduto
a Londra all'Aceademia ltaliana delle Arti e delle Arti Applicate con CASTING AN EYE ON I'TALY. la mostra bolognese
ha suseitato un notevole interesse tra i visitatori, Al ministro Tesini ed alle autorith cittadine intervenute, Domenicn ed Antonio
Neri hanno potuto presentare i pesai miglion del Museo ed hanno esposto le ragioni sulle quali & nata un'istituzione museale
che mira non solo a conservare i reperti di cultura sindustriales di un recente passato ma pensa anche a sviluppare le comples-
se edd attuali tematiche dell'nrredo urbano,
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Arredo&Citta

SEGNALA LA PRODUZIONE
DI ARREDO URBANO

OLIMPO M

di M. Albini-F. Helg-A. Piva
Le lampade Olimpo M sono
costruite con supporto in
alluminin vernicialo nero e
schermo in policarbonato bianeo

o trasparente di diametro 22 em.

Compongono la serie Olimpo M
i modelli:

- Olimpo M palo 1 eon uno
schermo di altezza max 41 em
- Olimpo M palo 2 con due
schermi di altezza max 440 em
= Olimpo M palo 3 con tre
schermi di altezza max 440 em
- Olimpo M parete | con uno
schermo 22x41 em - altezza

0 em

- Olimpo M parete 2 con due
schermi 96x42 em - altezza

0 em

All'interno dello schermo pud
essere montato un frangiluce in
alluminio verniciato bianco per
indirizzare il flusso luminoso.
Olimpo M pud essere dotato
delle seguenti lampadine:

- vapori di mercurio -
ellissoidale diffondente HPM/E
S0-B0W-E27

- vapori di sodio alta pressione -
ellissoidale diffondente HPS/E
30-T0W-E27

- Muorescente 36W-2G11

Le lampade Olimpo M sono
costruite in classe 1 secondo le
norme elettriche C.E.1. 34-21
IEN 60598) con grado di
protezione [P45,
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Per noi la performanee non é
separahile dall’estetica: con
gquesta convinzione vengono
sviluppati apparecchi per alte
prestazioni teeniche con
originali valenze di design.

Gli apparecchi COMETE per
I'illuminazione pubblica
diventano cosi elementi di
arredo urbano e non. nella
VERSIONE COLORATA,
disponibile in quattro
gradazioni base della capote:
gialla, rossa, blu e verde, tutte
di tonalitd brillante, trattate
anti-UV.

Le caratteristiche sono quelle
standard: grado di protezione
IP 547 (IF 23 per il vano
cablaggiol. classe di isolamento
clettrico 2, bassa superficie di
esposizione al vento, ottica in
alluminio trattata anticorrosione
con metallizzazione solto vuolo,
regolahilita del flusso in 2
posizioni verticali e 18
orizzontali, possibilita di
montaggio laterale o verticale
con inclinazione di 02 o 15°
rispetto all'orizzontale,

Potenze da 70 a 400 W sodio
ad alta pressione e da 80 a 250
W vapori di mereurio; altezze
di installazione consigliate da 4
a 12 m con interdistanze da 3.5
a 4 volte I'altezza di
installazione,

La situazione del traffieo
urbano & ben nota a i gli
automobilisti e 'invasione delle
auto a scapito degli spazi
cittadini & conosciuta da tutii i
pedoni,

L'orientamento generale delle
Pubbliche Amministrazioni,
come riflusso anche della
negativa esperienza dei grandi
parcheggi, ¢ di costruirne
interrati di piceole dimensioni e
diffusi sia in prossimita dei
centri storici che all interno
degli stessi per uso dei
residenti.

La soddisfazione delle necessiti
di parcheggi piccoli e diffusi
{8/80 posti auto) & 'obiettive
che si & prefisso la Societi
Parcheggi Fiatimpresit TREVI
spa, societh di recente
costituzione fra la Fiatimpresit
e la Trevi, offrendo la
realizzazione «chiavi in manos
di parcheggi automatici,
interrati, a sezione circolare,
protetti ma non presidiati ed
accessibili con supporti
magnetici,

TREVIPARK & una delle pii
interessanti risposte, offerte dal
mercato, alla domanda di
parcheggi.

[EE/PARCHEGG]

FIATIMPRESIT TREWT




A

Quando il sapere e 'arte defl‘uomo
song lingeeno defle sue costruzioni e la vita delle sue cifia,
la materia 5'illeming nella luce del giorno
e nella notre diviene, essa stessa, lice,

NERI

FORME DI LUCE E ARREDO URBANG
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La pghisa & pratagoniste del meravigliose svilippo
di un progefta di arohitetture
che vive irg la certezza formale del giorno
e fa materia fTutda del sogno nodiurno.
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Di giorno § gazebo, le verande ed i chioschi sono il volia,
il carattere ¢ la storia defla cina.
Nella notte ne divengono Canima,
fa fantasia ed i desiderio.

ENE .

e N N Ve il

T [T TR

=
NERI

FORME DI LUCE E ARREDO URBANO

8.5, EMILIA 10622 - 47020 LONGIANG (FO - TEL, 05471 Muws




Arredare fo citta, orgamizzarne la forma e gli spazi,
viea! dive conoscere la complessita degli oggetii.
La NERI ha costruito le propria fifosofia aziendale su guesta cultura:
produrre ogeerd di arredo urbano
che siano insieme (radizione, forma, progetio e faniasia,
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MODUS

moduli pubblici e privati di arredo

Modus s.a. Strada del Lavoro, 41 - 47031 Gualdiceinlo - Rep.

Telefone (05319 PE5S - Telefnx (0549) 0937

5. Muarino



MODUS

moduli pubblici e privati di arredo

Maodus s.n. Strada del Lovors, 41 - 47081 Gualdiceiole - Rep, S, Marino
Telefona 0549) 999353 - Telefax (05359 999437
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MODUS

moduli pubblici e privati di arredo

Muodus a0, Strada del Lavoro, 41 - 47031 Gualdiceiolo - Kep. 5. Marino
Telefona (05480 9353 - Telefax (0540 W47



TIREVIPARK

PARCHEGGIO AUTOMATICO

Lu PARCHEGGI

FIATIMPRESIT TREWI
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di ¥Vederio saccheili
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Mazda srl

40069 Zola Predosa (BO)
via Roma 46

Telefono {051) 75.24.36
Telex 510423

Telefax (051) 75.45.91

a ciascuno la sua gusta luce

VeRa
Soluzioni luce per wiabihta
e reti autostradal

HoRa
Norma e razionalila per
luminaziong funzionale dinterm

Lisa
Proigtton luce
per impanti sporta e areg

LuCa

Luce decoraliva
per casa e ambent

SaRa
Apparecchi luce per sellon abilah
e residenziali Arredo urbano
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